LuzernPlus

g LuzernNord
BVIE o

m
A
4
[+

i
c
"N

=z
m
—
N
m
bl
=
bl
m
@
o
z
>
=
m
m
z
3

Leitfaden Mobilitat

Arbeitshilfe zur Erstellung von Mobilitatskonzepten

by

e, Ty T

e ot : .
- :(}: . ... 3 o
Sl Mobilitat S
— »

-

Version vom 30. September 2019

Ein Engagement im Rahmen von

SMART =+ CITY

LUZERN NORD

Gemeindeverband LuzernPlus | Gebietsmanagement LuzernNord Seite 1|25
Riedmattstrasse 14 | 6031 Ebikon | 041 444 02 72
info@luzernplus.ch | www.luzernplus.ch | www.luzernnord.ch



Fachbearbeitung

Trafiko AG
Kastanienbaumstrasse 301
6047 Kastanienbaum
www.trafiko.ch

Status
Freigeben vom Steuerungsgremium am 30. August 2019

X1 TRAFIKO

Ebikon, 30.09.2019 / Zfl

Gemeindeverband LuzernPlus | Gebietsmanagement LuzernNord

Seite 2|25



Inhaltsverzeichnis

21
22
23
24
25

4.1
42
43
44
4.5
4.6

EiNIQItUNG......eeeiei it 4
RahmenbediNQUNQGEN .........coiieiiiiisir s s 6
Ubergeordnete Strat@gieN..............cveveveuieieeeeeeeeeeeee et ee e 6
Rechtskraftige DOKUMENTE. .........oiiiiieii ettt e e e e e e e eneeas 7
Smart City LUZEIMINOIG ...ttt e e et e e et e e e eneeeeeneeeenneeeesneeeans 8
AKEBUIE....c ettt b e e e h bttt e e e a b et e e e e o bbb e e e e e aab et e e e e abbe e e e e aanbaeeeeea 9
VErKENISAAIEN. ... e e e e bbe e e e 10
Strategie Mobilitdt LUZErNNOId..........cccociiiiiicrn s e 11
Vorgaben und Empfehlungen...........cciiiimiiniiniss s sssmssssns 12
Stossrichtung 1: 6V, Fuss- und Veloverkehr mit Anreizen aktiv fordern...............ccccoceveeneee. 14
Stossrichtung 2: Passendes Angebot fiir MIV bereitstellen und aktiv steuern. ..................... 16
Stossrichtung 3: Sharing-Angebote vor Ort zur Verfiigung stellen. .............cccccceeeeeiiee e, 18
Stossrichtung 4: Mobilitdtsmanagement in Unternehmen umsetzen..............ccccocociinnen. 20
Stossrichtung 5: Vor Ort breites Dienstleistungsangebot bereitstellen. ................ccccoccceeeeee. 21
Monitoring UNd CONrollNG ..........iiiiie ettt e e e s aee e e sneeeens 22
Anwendung in verschiedenen Projektphasen ...........ccccoviiemiiinnimmnesness e 23
QUENIENVEIZEICHNIS ... s s m e e e e me e e s 25

Gemeindeverband LuzernPlus | Gebietsmanagement LuzernNord Seite 3|25



1 Einleitung

Bis 2030 entstehen in LuzernNord schrittweise 1500 neue Wohnungen, 4000 zusatzliche
Arbeitsplatze und 850 Studienplatze. Mit diesem Wachstum wird sich in Zukunft die
Mobilitatsnachfrage in LuzernNord weiter erhhen. Damit die zunehmende Mobilitat
abgewickelt werden kann, wurden seitens der Behorden vier Massnahmen ergriffen: 1. Der
offentliche Verkehr (6V) und der Veloverkehr wurden ausgebaut. 2. Mit dem Projekt
Seetalplatz wurde die Leistungsfahigkeit des Strassennetzes erhoht. 3. Damit auch in
Zukunft ein flissiger Verkehrsablauf erméglicht werden kann, wurden in den
Bebauungsplanen von LuzernNord strenge Vorgaben beziiglich des Autoverkehrs verankert.
Nachfolgende Grafik zeigt am Beispiel des Baufelds A1 schematisch die Rahmenbedingen.
4. Mit dem Gebietsmanagement wurde eine Plattform geschaffen, welche die Zielerreichung
forciert und die Beteiligten koordiniert (u.a. mit diesem Leitfaden).

Beispiel Baufeld A1 «Kantonale Verwaltung»

Bauprojekt fur Vorschrift: Maximal Rund

1300 |70 80

Mitarbeitende Fahrten pro Parkplatze stehen
Richtung zur zur Verfugung
Abendspitzenstunde

Ziel: Trotzdem Mobilitat der Mitarbeitenden gewahrleisten
Abbildung 1: Vorgaben an den Autoverkehr am Beispiel Baufeld A1

Damit die Mobilitat der Bevolkerung und Arbeitnehmenden in LuzernNord trotz dieser
strengen Vorgaben gewahrleistet werden kann, missen die Bauherren je Baufeld ein
Mobilitatskonzept erarbeiten. Fur einheitliche Standards und eine hohe Wirkung der
Mobilitatskonzepte wurde vorliegender Leitfaden als spezifische Arbeitshilfe fiir die
Bauherren erstellt. Damit konnen Reibungsverluste zwischen Behdrden und Bauherren, aber
auch zwischen den Arealen minimiert und die Koordination sichergestellt werden. Themen,
die fur alle Areale gelten, sind in vorliegendem Leitfaden gesammelt und frei zur Verfligung
gestellt.

Die Erstellung eines Mobilitdtskonzepts gemass Leitfaden Mobilitat soll nicht als Zwang oder
Pflichtiibung gesehen werden. Die Erfahrung zeigt, dass sich eine frihzeitige
Auseinandersetzung mit dem Thema Mobilitat auf Seiten Bauherren lohnt. Es braucht dazu
eine Abstimmung aller Disziplinen. So beeinflussen sich beispielsweise Nutzungsmix,
Zielgruppen, Parkplatzangebot, Architektur und Kosten gegenseitig sehr stark. Deshalb ist es
wichtig, dass sich die Bauherren bereits in der Studienphase mit der Frage «Welche Mobilitat
streben wir an?» beschaftigen und die entsprechenden Massnahmen im Mobilitatskonzept
festhalten.

Der vorliegende Leitfaden soll den Bauherren in LuzernNord bei der Auseinandersetzung mit
dem Thema Mobilitat helfen.
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Neben dem vorliegenden Leitfaden bieten die Plattform autofrei/autoarm Wohnen
(www.wohnbau-mobilitaet.ch), MIPA von EnergieSchweiz (www.local-
energy.swiss/dam/jcr:51ee505b-fc7d-4d1f-afc4-1b8ca43bab04/flyer mipa de.pdf) und der
Verkehrsclub Deutschland (www.vcd.org/themen/wohnen-und-mobilitaet/intelligent-mobil/)

gute Informationen zum Thema.
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LUZERN 169830 ' / EMMEN 99631 m*  TOTAL 269461 '
[CZ0) GESTALTUNG STRASSENRAUM, LARMSCHUTZ

'GESAMTFLACHE BEARBEITUNGSPERMETER LUZERNNORD
LUZERN 206°529 m’ | EMMEN 297891 m"  TOTAL 584420 m*

Abbildung 2: Ubersicht Baufelder LuzernNord
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2 Rahmenbedingungen

Die Ausgestaltung der Mobilitat in LuzernNord basiert auf den Ubergeordneten Strategien
(kantonal und kommunal) sowie auf den verbindlichen Sondernutzungsplanen. Nachfolgend
sind diese Grundlagen im Uberblick dargestellt. Fiir weitere Informationen sollen die
einzelnen Dokumente beigezogen werden.

21

Ubergeordnete Strategien

Planungsinstrument

Download

Richtplan mit ESP
LuzernNord
(Kanton Luzern, 2015)

https://richtplan.lu.ch/down loads

Agglomerationsprogramm
Luzern,

3. Generation

(Kanton Luzern, 2016)

https://agglomerationsprogramm.lu.ch/Medien/Downloads

OV-Bericht 2018 bis 2021
(Kanton Luzern, 2017)

http://www.vvl.ch/oev-bericht

Mobilitatsstrategie
(Stadt Luzern, 2018)

https://www.stadtluzern.ch/politikverwaltung/grosserstadtrat/do
kumente/
dmsBericht/957 ?filters % 5Btitel%5D=Mobilit%C3%A4tsstrateqi

e&page=1

Raumentwicklungskonzept
2018
(Stadt Luzern, 2018)

https://www.stadtluzern.ch/dokumentebilder/publikationen/132
427

Parkplatzreglement fur die
Stadt Luzern
(Stadt Luzern, 1994)

https://www.stadtluzern.ch/ docn/1806472/sRSL 7.2.2.1.1
Parkplatzreglement fur die Stadt Luzern.pdf

Gemeindeverband LuzernPlus | Gebietsmanagement LuzernNord

Seite 6|25



2.2 Rechtskraftige Dokumente

Baufeld Vorschrift Vorschrift max. | Vorgabe max.
max. Anzahl | Anzahl Fahrten | Anzahl Parkfelder
tagliche zur Abend-

Fahrten im spitzenstunde
Jahresschnitt

Viscosistadt - 196 (pro 1480

(Gemeinde Emmen, 2016) Richtung)

A1 ,Kantonale Verwaltung® 1400 70 (pro Gemass max.

(Gemeinde Emmen, 2017) Richtung) Fahrten und VSS-

Norm

A2/A3 ,Kantonalbank/Losinger 1600 60 (pro Gemass max.

Marazzi” Richtung) Fahrten und VSS-

(Gemeinde Emmen, 2017) Norm

A4/A5 ,Centrum Seetalplatz* 3000 110 (pro Gemass max.

(Gemeinde Emmen, 2017) Richtung) Fahrten und VSS-

Norm
B1-B3 ,Kanton Luzern® 1400 70 (pro Gemass max.
(Gemeinde Emmen, 2017) Richtung) Fahrten und VSS-
Norm

C1-C6, ,Reussbiihl Ost“ (in Arbeit, 50 (pro Gemaéss max.

noch kein rechtsgliltiger Richtung) Fahrten und

Bebauungsplan, Angaben geméss Parkplatzreglement

kantonalem Modell) Stadt Luzern

C7, ,CKW*(in Arbeit, noch kein 100 (pro Gemaéss max.

rechtsgdltiger Bebauungsplan, Richtung) Fahrten und

Angaben geméss kantonalem Parkplatzreglement

Modell) Stadt Luzern

C8/C9, ,Zollhaus” (in Arbeit, noch 40 (pro Gemdéss max.

kein rechtsgliltiger Richtung) Fahrten und

Bebauungsplan, Angaben geméss Parkplatzreglement

kantonalem Modell) Stadt Luzern
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2.3 Smart City LuzernNord

LuzernNord soll sich schrittweise im Sinne von Smart City entwickeln. Smart City heisst,
Stadte effizienter, technologisch fortschrittlicher, griner und unter Einbezug der Menschen
vor Ort zu gestalten. Die Massnahmen werden diskutiert, mitgestaltet und von allen
Beteiligten koordiniert umgesetzt. Smart City ist das Denken in sechs Dimensionen. Diese
sind untereinander vernetzt und aufeinander abgestimmt (vgl. Abbildung 3). Ziel ist, das
Leben durch technische Innovationen einfacher und besser zu gestalten. Der vorliegende
Leitfaden bildet die Grundlage bzw. eine Zielvorstellung fiir die Dimension «Mobilitaty.

Mobilitat
Sharing Auto, PP, Velo
Mobilitatsmanagement
Neue Mobilitatsformen

Paket-Hubs

Umwelt
Energieverbunde
Erneuerbare
Energien
Stadtklima
Intelligente Energie

Gesellschaft
Leihladen
Urban Gardening
Quartierfeste
Food Sharing

Die Menschen leben und
arbeiten in Luzern Nord in
einem modernen, okologi-
schen und lebhaften

Zentrum am Fluss. Leben

Smart Home
éo/e X Einheitliche Mieter-App
od}ue/&és: “¢ ‘ Attraktive Freiraume
"etunah'nen werde AN S ) Betreuungsangebote

von allen Bet®' )

Behorden
E-Government
Gebietsmanagement
eUmzug
3D-Stadtmodell

Wirtschaft
Ansiedlung Start-Ups
Zwischennutzungen

Hochschule

Co-Working

Abbildung 3: Smart City LuzernNord mit den sechs Dimensionen
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2.4 Akteure
In LuzernNord sind im Themenfeld Mobilitét verschiedenen Organisationen aktiv.
Nachfolgend werden die Akteure und ihre Verantwortlichkeiten kurz beschrieben.

Akteur Verantwortlichkeit

Kanton Luzern + Umsetzung Richtplan

+ Erarbeitung Agglomerationsprogramm

+ Bau und Betrieb Kantonsstrassen

+ Verkehrs- bzw. Fahrtenmodell (v.a. fur Beurteilung
Kantonsstrassen)

+ Strategie Mobilitdtsmanagement (z.B. fir
Unternehmen)

Verkehrsverbund Luzern + Planung und Bestellung des 6V-Angebots
Festsetzung Tarife 6V
Bereitstellung erganzende Mobilitdtsanagebote

+ +

Gemeinde Emmen Erteilung Baubewilligung
Durchsetzung Parkplatzreglement
Bau und Betrieb Gemeindestrassen

Umgang mit neuen Mobilitdtsangeboten (z.B. Sharing)

+ + + +

Stadt Luzern

+

Umsetzung Mobilitatsstrategie /
Raumentwicklungskonzept

Erteilung Baubewilligung

Durchsetzung Parkplatzreglement

Bau und Betrieb Gemeindestrassen

Umgang mit neuen Mobilitdtsangeboten (z.B. Sharing)

+ + + +

LuzernPlus, + Durchsetzung Teilrichtplan Abstimmung von Siedlung
Gebietsmanagement und Verkehr bei Planungs- und Bauvorhaben
LuzernNord + Herausgeber vorliegender Leitfaden

+ Koordination von Ubergeordneten Themen
+ Koordination Smart City LuzernNord

Mobilitatsanbieter (SBB, vbl, + Bereitstellung von einzelnen Dienstleistungen
Mobility, Nextbike, usw.)
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2.5 Verkehrsdaten

Wie die aktuellen Verkehrsdaten aus dem Monitoring Gesamtverkehr Luzern (Stadt Luzern,
Kanton Luzern, Verkehrsverbund Luzern, 2019) zeigen, nimmt der Verkehr im
Agglomerationskordon kontinuierlich zu. Mit der weiteren Verdichtung der Siedlung ist mit
einer weiteren Zunahme zu rechen. Erst am Stadtkordon ist eine konstante Verkehrsmenge
Uber die Jahre festzustellen. Die Verkehrsdaten sind unter
www.vvl.ch/unternehmen/kennzahlen/monitoring verfligbar (umfangreicher Hauptbericht mit
Befragungsdaten alle 4 Jahre, dazwischen jahrliche Kennblatter).

2012 2013 2014 2017 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Offentlicher Verkehr

1‘;&‘” Offentlicher Verkehr

eV Motorisierter

Individualverkehr
234°500 230°500) prIYLL  Motorisierter
62% 61% Individualverkehr

493'000 499'000 505'500 512'000 519'500 528'500 375'000 373'500 371°500 376'500 375°000 375°000

Abbildung 4: Agglomerationskordon (griin) und Stadtkordon (orange) — Anzahl Personen pro Tag (DTV) je Verkehrsmittel
und daraus resultierender Modalsplit am Kordon. (Stadt Luzern, Kanton Luzern, Verkehrsverbund Luzern, 2019)
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3 Strategie Mobilitat LuzernNord

Basis des vorliegenden Leitfadens Mobilitat LuzernNord bildet eine Strategie, die im
nachfolgenden Strategiebild zusammengefasst ist. Das Strategiebild wurde gestitzt auf die
Ubergeordneten Strategien und die rechtskraftigen Grundlagen erarbeitet. Die
Mobilitdtskonzepte der einzelnen Baufelder missen auf das Strategiebild abgestimmt
werden.

Politik, Gesellschaft, Umwelt,

Mobilitat LuzernNord 2025 rechtskréftige Planungen und £

Ubergeordnete Strategien ¥

Strategiebild

LUZERN NORD

T LuzernNord entwickelt sich bis 2030 zu einem modernen, lebhaften Zentrum am Fluss. Die
% Bevolkerung, Arbeitnehmenden und Studierenden in LuzernNord nutzen auf ihren Wegen das
N jeweils passendste und fiir das Funktionieren des Gebiets sinnvollste Verkehrsmittel.

Die bewilligte Anzahl Fahrten aus den Bebauungsplanen wird eingehalten.
Fir Velo und Auto steht ein Sharing-Dienst in ausreichender Anzahl vor Ort bereit.
Grossere Unternehmen setzen Mobilititsmanagement-Massnamen um.

3
25
o S
@8 2

<
S
- T
O »
7]
n e

(0]

Abbildung 5: Strategiebild Mobilitdt LuzernNord 2025

Zielbild: Zeigt, welche Art von Mobilitat in LuzernNord angestrebt wird. Sdmtliche Aktivitaten
der Bauherren im Bereich Mobilitdt missen auf dieses Zielbild ausgerichtet werden.

Strategische Stossrichtungen: Diese zeigen flinf Grundsatze, wie das Zielbild erreicht
werden soll. Die Bauherren missen zu jeder Strategischen Stossrichtung Massnahmen
formulieren (siehe Kap. 4).

Ziele: Beschreibt realistische und messbare Ziele fiir die Mobilitat in LuzernNord. Die
Bauherren miissen diese Ziele in ihren Mobilitatskonzepten ibernehmen und fiir die
Zielerreichung besorgt sein.

Kultur: Definiert Grundsatze in der Baufelder-tbergreifenden Zusammenarbeit. Hier sollen
die Bauherren gezielt innovative Mobilitatsldsungen nutzen z.B. in Form von Pilotprojekten.
Aber auch bewahrte Losungen sollen in LuzernNord zum Einsatz kommen.

Organisation: Zeigt die gewiinschte Zusammenarbeitsform im Bereich der Mobilitat auf. Es
wird ein kooperativer Ansatz angestrebt, in dem die Bauherren friihzeitig den Kontakt zu
anderen Baufeldern suchen und die Behdrden sowie das Gebietsmanagement einbeziehen
(siehe Kap. 4 und 5).
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4 Vorgaben und Empfehlungen

Nachfolgendes Kapitel beschreibt verbindliche Vorgaben aus den Bebauungsplanen (oder
vergleichbaren Grundlagen) und Empfehlungen im Sinne von Smart City LuzernNord. Die
Bauherren sind angewiesen, diese Vorgaben und Empfehlungen einerseits flr die
Mobilitatskonzepte bei ihren Verkehrsplanern einzufordern und andererseits auch effektiv
umzusetzen (siehe Kapitel 5). Mit einer konsequenten Umsetzung dieser Vorgaben wird sich
die gewlnschte Mobilitat in LuzernNord einstellen.

Grundsatzlich missen die Mobilitdtskonzepte pro Baufeld folgende Inhalte aufweisen:

Aufbau Mobilitatskonzept

Kapitel Inhalte

Ausgangslage + Perimeter und Eckdaten Projekt

+ Nutzungen und Zielgruppen

+ Erschliessung

+ Rechtskraftige Grundlagen Mobilitét (z.B. Fahrten oder
Parkplatze)

+ Herausforderungen Mobilitat

Strategie Folgende Inhalte mussen in Anlehnung an das Strategiebild
Mobilitdt LuzernNord erarbeitet werden:
+ Zielbild/Vision (angestrebte Mobilitat mit Zeithorizont
definieren und erklaren). Z.B.
— Autofreies Wohnen und Arbeiten
— Autoarmes Wohnen und Arbeiten
— Wohnen und arbeiten mit verminderter Anzahl
Parkplatze
— 2000-Watt-Areal
—  usw.

+ Ziele (SMART: spezifisch, messbar, akzeptiert, realistisch,
terminiert)

+ Strategische Stossrichtungen (aufzeigen, wie das
Zielbild/Vision erreicht werden soll)

+ Kultur (Aktivitaten, wie mit der Mieterschaft, den Nachbarn,
dem Gebietsmanagement und den Behdrden die Strategie
umgesetzt werden kann)

+ Organisation (Definieren, wer welche Massnahmen
schlussendlich umsetzt)
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Massnahmen Massnahmen in den funf strategischen Stossrichtungen (statt in den
eigenen Stossrichtungen) erarbeiten:

+ OV, Fuss- und Veloverkehr mit Anreizen aktiv férdern.

+ Adaquates Angebot flir motorisierten Individualverkehr
bereitstellen und aktiv steuern.
Sharing-Angebote vor Ort zur Verfugung stellen.
Mobilitdtsmanagement in Unternehmen umsetzen.
Vor Ort breites Dienstleistungsangebot bereitstellen.
Die Massnahmenerarbeitung erfolgt unter Einbezug der
Vorschriften sowie Empfehlungen aus den Kapiteln 4.1 bis 4.5

+ + + +

Kosten und + Grobkalkulation der Einmalkosten und der jahrlich

Finanzierung wiederkehrenden Kosten flr die definierten Massnahmen
ermitteln.

+ Finanzierung der Massnahmen darlegen.

Nachweis Parkplatze | In Abstimmung mit den Vorgaben aus dem Teilrichtplan zur
und Abstimmung von Siedlung und Verkehr bei Planungs- und
Verkehrserzeugung | Bauvorhaben (ASV LU, siehe Kapitel 5) sollen folgende Daten
ermittelt werden:

+ Lage und Parkplatzbedarf geméass Mobilitdtskonzept

+ Veloabstellplatze

+ Anzahl erzeugter Auto-Fahrten (Tageswerte und

Abendspitzenstunde)

Alle Daten basieren auf dem umzusetzenden Mobilitatskonzept.

Monitoring und + Datenerhebung (was wird wie gemessen und in welchen

Controlling Perioden den Behérden kommuniziert)

+ Verbesserungsprozess (wie wird justiert, wenn das Monitoring
zeigt, dass Ziele nicht erreicht werden)

Organisation + Organisation fur Aufbau und Betrieb der
Mobilitatsmassnahmen darstellen
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4.1 Stossrichtung 1: 6V, Fuss- und Veloverkehr mit Anreizen aktiv fordern.

Mit der aktiven Forderung von 6V, Fuss- und Veloverkehr in LuzernNord werden die
Alternativen zum Auto gestarkt und somit autoloses oder autoarmes Wohnen und Arbeiten
ermaoglicht.

Itll l._ mﬁ

Vorgaben Bebauungspldane

+ Die Zufahrten mit Velos/E-Bikes und die Flihrung der Fussganger/-innen mussen kurz,
direkt und sicher sein, insbesondere auch zu den Haltestellen des 6V. Innerhalb des
Bebauungsplanperimeters ist das Wegnetz fir Velofahrende und Fussganger/-innen
attraktiv zu gestalten (breite Wege, gute Beleuchtung, Baume als Sonnenschutz usw.)
und direkt an das Ubergeordnete Wegnetz anzubinden und entsprechend zu
signalisieren.

+ An geeigneten Lagen sind genligend Abstellfelder fur Velos (gemass VSS-Norm 640
065) herzurichten. Ein angemessener Anteil dieser Abstellmdglichkeiten muss
witterungsgeschutzt sein.

+ Bei Veloparkierungsanlagen missen auch Cargovelos, Velos mit Anhanger und
Behindertenvelos (grosse Dreirader) abgestellt werden kénnen.

+ Die Anzahl der Veloparkplatze im Geltungsbereich bestimmt sich nach der zum
Zeitpunkt eines Bauentscheids gultigen VSS-Norm.

Empfehlungen Smart City

+ Die kostenlose Nutzung des lokalen Bikesharings (aktuell https://www.nextbike.ch/de/)
fur die Mieterschaft wird durch den Bauherrn ermdglicht (Pauschalvertrag Bauherr—
Mobilitatsanbieter).

+ Fur die Ladung der E-Bikes werden in den Veloraumen Lademdglichkeiten (z.B.
Ladeboxen uber Allgemeinstrom) bereitgestellt. Diese sollen mit erneuerbaren
Energien versorgt sein.

+ Der Bauherr beteiligt sich bei autolosen Haushalten an den Kosten der V-
Abonnements und férdert die Nutzung von Sharing-Diensten mit Gutschriften,
idealerweise in Form von wahlbaren Mobilitatspakten (z.B. https://www.matteo-
luzern.ch/mobilitaetskonzept). Da die Investitionskosten flir Parkraum aufgrund der
tiefen Anzahl an Parkplatzen weniger hoch sind, kénnten im Gegenzug diese
Mobilitdtspakete finanziert werden.

+ In den Hauseingangen und an publikumsintensiven Stellen im Hausinnern zeigen
Bildschirme die Abfahrtszeiten des 6V in Echtzeit an. Der 6V wird damit prasent (z.B.
http://www.oev-live.ch/enterprise.php).
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+ In der Uberbauung werden Velopumpen und Werkzeug fiir eine einfache Veloreparatur
zur Verfigung gestellt.

+ In der Vermarktung wird die gute Erreichbarkeit mit dem 6V, Fuss- und Veloverkehr ins
Zentrum gestellt, damit primar eine nicht autoaffine Mieterschaft angezogen wird. Es
werden entsprechende Informationen auf der Vermarktungswebsite und in den
Dokumentationen aufbereitet.

+ Einmal pro Jahr wird ein Mobilitatsanlass in der Uberbauung organisiert, bei der sich
die Mieterschaft Uber die Angebote informieren und eigene Ideen einbringen kann. Der
Anlass kann auch im Rahmen eines anderen Arealanlasses integriert werden. Ziel ist
es, die Eigeninitiative zu fordern und die Bewohner an der Entwicklung zu beteiligen.

+ Usw.
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4.2 Stossrichtung 2: Passendes Angebot fuir MIV bereitstellen und aktiv
steuern.

Der beschrankte Parkraum soll effizient genutzt werden, ohne die Leistungsfahigkeit der
Strassen negativ zu beeinflussen.

\

Vorgaben Bebauungspldane

+ Die Erschliessung fir den motorisierten Verkehr erfolgt an den im Bebauungsplan
bezeichneten Stellen (Zufahrt/Wegfahrt Baubereich, Tiefgarage und Anlieferung).

+ Das Parkplatzangebot richtet sich nach den rechtskraftig bewilligten Fahrten zur
Abendspitzenstunde. Das induzierte Verkehrsaufkommen darf die Anzahl bewilligter
Fahrten nicht Uberschreiten. Zudem mussen die geltenden Parkplatzreglemente
eingehalten werden (Grundlagen siehe Kap. 2.2).

+ Die Parkplatze sind grundséatzlich unterirdisch oder innerhalb von Geb&auden zu
erstellen, um den Freiraum um die Gebaude fur die Bewohnerinnen und Bewohner
attraktiv zu halten.

+ Alle Parkplatze sind mit lenkungswirksamen Gebuhren zu bewirtschaften, auch fur den
Besucherverkehr.

+ Die Bewirtschaftung und der Betrieb aller Parkplatze sind so einzurichten, dass im Fall
der Uberlastung des (ibergeordneten Verkehrsnetzes der ausfahrende Verkehr dosiert
werden kann. Die Dosierung richtet sich dabei nach den Vorschriften beztglich der
Anzahl Fahrten. Die Dosierung kommt nur zum Tragen, wenn die Anzahl bewilligter
Fahrten und/oder Anzahl Parkplatze Gberschritten wird.

Empfehlungen Smart City

+ Um die Mehrfachnutzung der Parkplatze im Rahmen der bewilligten Anzahl Fahrten zu
ermoglichen und den Suchverkehr zu reduzieren, wird pro Parkhaus die Information
Uber die freien Parkplatze Uber eine Schnittstelle im Internet in Echtzeit frei zur
Verfigung gestellt. Diese Information soll von den Bauherren aber auch von Dritten auf
Apps (z.B. Mieter-App) und Plattformen verdéffentlicht werden.

+ Um die Mehrfachnutzung der Parkplatze im Rahmen der bewilligten Anzahl Fahrten zu
ermdglichen, sollen die Pool-Parkplatze ohne fixe Zuteilung maximiert (mindesten 2/3)
und die fix zugeteilten Parkplatze minimiert werden (Erstellte Ressourcen effizienter
nutzen).
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+ Um die Elektromobilitat zu fordern, werden 20 Prozent der Parkplatze mit
Lademadglichkeiten ausgestattet. 50 Prozent der Parkplatze werden flir eine spateres
Nachristen vorbereitet. Diese sollen mit erneuerbaren Energien versorgt werden
(Hinweis: Eine entsprechende SIA-Norm befindet sich in der Ausarbeitung).

+ Um den Suchverkehr zu reduzieren, soll bei der Zufahrt zu LuzernNord und eingangs
der Tiefgarage die Anzahl freier Parkplatze dynamisch angezeigt werden.

+ Um unerwinschten Verschiebungseffekten vorzubeugen, wird in LuzernNord fir
offentliche Parkplatze eine einheitliche Parkgeblihr (Benchmark Centrum Seetalplatz)
angestrebt. Bereits ab der ersten Minute ist eine Gebuhr fallig. Es sollen keine Gratis-
Parkplatze angeboten werden. Kurzzeit-Parkplatze sollen mit einer maximalen
Parkdauer begrenzt werden. Die Parkplatzgebuhren werden laufend von der
Gebietsentwicklung koordiniert.

+ Motorrad-Parkplatze sind weitgehend unterirdisch vorzusehen, um den Freiraum um
die Gebaude fur die Bewohnerinnen und Bewohner attraktiv zu halten.

+ Usw.
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4.3 Stossrichtung 3: Sharing-Angebote vor Ort zur Verfigung stellen.

Mit der aktiven Bereitstellung von verschiedenen Sharing-Angeboten in LuzernNord werden
die Alternativen zum Auto gestarkt, die kombinierte Mobilitat geférdert und somit autoloses
oder autoarmes Wohnen und Arbeiten ermaglicht.

!
Secondhand—7 ‘mack :

- 3 eS'/ :'
fur jeden G /

® CeN

Vorgaben Bebauungspldane
+ Es ist eine angemessene Anzahl von Sharing-Parkplatzen zu realisieren.
Empfehlungen Smart City

+ Der Mieterschaft wird ein Carsharing-Angebot bereitgestellt (Erfahrungswert: 1 Auto
pro 50 Wohnungen). Dieses Angebot ist nach Mdglichkeit auch fur Personen
ausserhalb der Uberbauung nutzbar. Um in LuzernNord eine einheitliche Flotte
aufbauen zu kénnen, werden die Anbieter Sharoo
(https://www.sharoo.com/professional/#areale) und Mobility
(https://www.mobility.ch/de/neuen-standort-eroeffnen/mobility-flex/fuer-
wohnueberbauungen/) empfohlen.

+ In der Uberbauung ist im Aussenbereich mindestens 1 Standort des lokalen
Bikesharing-Anbieters (zurzeit https://www.nextbike.ch/de/) zu realisieren.

+ Der Mieterschaft wird ein E-Cargobike-Angebot bereitgestellt (Erfahrungswert: 1 E-
Cargobike pro 100 Wohnungen). Dieses Angebot ist nach Mdglichkeit auch fir
Personen ausserhalb der Uberbauung nutzbar. Um in LuzernNord eine einheitliche
Flotte aufbauen zu kdnnen, wird der Anbieter carvelo2go
(https://www.carvelo2go.ch/de/) empfohlen.

+ Fir weitere Sharing-Dienste (E-Trottinette, E-Scooter, usw.) wird in der Uberbauung im
Aussenbereich Platz zur Verfligung gestellt. Anbieter sind mit Stand dieses Leitfadens
noch keine definiert, werden zurzeit aber diskutiert.

+ Wird in der Uberbauung eine Areal-App verwendet (z.B. App von Allthings, streamnow
oder Regimo), soll darauf auch das Mobilitdtsangebot abgebildet werden. Dies umfasst
6V-Fahrplane in Echtzeit (Anbindung 6V-LIVE), Sharing-Angebote (Anzeige
Verfugbarkeit; nach Mdglichkeit mit Buchungsprozess), usw.

+ FuUr Fragen zu den Sharing-Angeboten, aber auch zum gesamten Thema Mobilitat
steht der Mieterschaft eine Person bzw. Stelle zur Verfigung.
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+ Grundsatzlich soll ein breites Sharing-Angebot zur Verfligung stehen. Die
Mobilitatsangebote werden von Bauherren, den Bewohnern selbst oder
Dienstleistungsunternehmen bereitgestellt und vom Gebietsmanagement LuzernNord
koordiniert. Ziel ist es, dass alle Systeme von allen genutzt werden kénnen. Die
Baufelder sollen nicht eigene, abgeschlossene System realisieren (>Smart-City-
Dimension «Lebeny).

+ Usw.
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4.4 Stossrichtung 4: Mobilitatsmanagement in Unternehmen umsetzen.

Unternehmen in LuzernNord férdern mit einem Mobilitatsmanagement die Anreise der
Mitarbeitenden mit dem 6V, Fuss- und Veloverkehr.

Vorgaben Bebauungspldane

+ Die Arbeitgeber sind verpflichtet, ihre Beschaftigten hinsichtlich deren
Mobilitdtsverhaltens zu beraten (Mobilitatsmanagement). Betriebe mit mehr als 50
Beschaftigten haben dem Gemeinderat zusammen mit dem Baugesuch ein
Mobilitdtskonzept einzureichen, wie der Pendler- und Geschaftsverkehr vertraglich
abgewickelt wird.

+ Alle Parkplatze sind mit lenkungswirksamen Gebihren zu bewirtschaften.

Empfehlungen Smart City

+ Sind die Gewerbemieter bei der Eingabe des Baugesuchs noch nicht bekannt,
motiviert der Bauherr die Gewerbemieter bei Vertragsunterzeichnung zum Aufstarten
eines Mobilitdtsmanagementprozesses. Der Bauherr meldet die Gewerbemieter dem
Verkehrsverbund Luzern (https://www.vvl.ch/unternehmen/kontakt/). Dieser begleitet
Unternehmen beim Mobilitatsmanagement.

+ Das Unternehmen setzt fir die Mitarbeitenden Massnahmen zu Gunsten einer Anreise
mit dem 6V, mit dem Velo oder zu Fuss um. Dies umfasst beispielsweise die
Einfuhrung des Mitarbeitenden-Abos (z.B. http://www.passepartout.ch/jobabo), von
Dienstvelos (z.B. Nextbike), die Unterzeichnung der Work-Smart-Charta (siehe
www.work-smart-initiative.ch), usw.

+ Die Gewerbemieter definieren eine verantwortliche Person fur das
Mobilitdtsmanagement, die das Thema Mobilitat fiihrt. Idealerweise wird ein
Mobilitdtsteam zusammengestellt, das innerhalb des Unternehmens eine Kultur far
nachhaltige Mobilitat entwickelt.

+ Usw.
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4.5 Stossrichtung 5: Vor Ort breites Dienstleistungsangebot bereitstellen.

Mit einem breiten Dienstleistungsangebot vor Ort in LuzernNord sollen Fahrten vermieden
werden.

Vorgaben Bebauungspldane

+ Im Erdgeschoss wird eine publikumsorientierte Nutzung realisiert.
Empfehlungen Smart City

+ Fir einen effizienten Giiterverkehr ist in der Uberbauung ein zentraler Sammelpunkt
fur die Paketpost zu realisieren (fur alle Anbieter wie Post, DHL oder UPS). Damit wird
die Mehrfachzustellung minimiert und gleichzeitig die Verfugbarkeit erhoht.

+ Der Bauherr koordiniert die 6ffentliche Nutzung der Erdgeschosse mit den Arealen in
LuzernNord, beispielsweise im Rahmen der IG Investoren. Fehlt eine Einrichtung des
taglichen Lebens (KITA, Backerei, Lebensmittelladen, usw.), wird der Bauherr
motiviert, aktiv nach entsprechenden Mietern zu suchen.

+ In der Uberbauung ist Arbeiten ausserhalb der eigenen Wohnung méglich. Dies kann
beispielsweise in einem Café oder einem Co-Working-Space ermdglicht werden.

+ In der Uberbauung wird ein multifunktionaler Gemeinschaftsraum angeboten.

+ In der Uberbauung werden Gastezimmer realisiert, die wochenweise gemietet werden
kénnen. Die Gaste der Mieterschaft kdnnen so in der Siedlung tbernachten ohne
zusatzliche Fahrten (beispielsweise zu einem Hotel) zu generieren.

+ Die Ver- und Entsorgung soll im Kontext der Mobilitat betrachtet werden. In der
Planung muss deshalb bereits zu Beginn auch die Logistik in die Uberlegungen
einfliessen.

+ Die Bauherren férdern das Sharing von Gegenstanden (z.B. Handwerkgerate oder
Mobiliar) innerhalb der Uberbauung.

+ Usw.
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4.6 Monitoring und Controlling

Damit die Zielerreichung geprtft und allféllige Massnahmen zur Feinjustierung ergriffen
werden konnen, mussen die Bauherren alle zwei Jahre einen Monitoring- und
Controllingbericht erstellen. Empfanger ist das Gebietsmanagement. Nachfolgende
Aufzahlung gibt Auskunft Gber Indikatoren gemass den Baubauungsplanen und gemass
Smart City. Basis bilden Daten, welche systematisch erhoben werden konnen.

Wie der Monitoring-Controlling-Prozess genau ablauft, soll an einem Praxisbeispiel
konkretisiert und mit den Aktivitdten des Teilrichtplans Abstimmung Siedlung und Verkehr
koordiniert werden.

Vorgaben Bebauungspldane

+ Verkehrsaufkommen Autoverkehr in Zu- und Wegfahrten (Bauherr)
+ Auto pro Haushalt (Bauherr)

Empfehlungen Smart City

Ubersicht umgesetzte Massnahmen Mobilitat (Bauherr)
Verkehrsaufkommen Langsamverkehr (Bauherr)
Auslastung Parkierungsanalage (Bauherr)

Nutzung Sharing-Angebote (Bauherr/Dienstleister) *
Beteiligung 6V-Abo und Job-Abo (Bauherr/Gewerbemieter)
Einsteiger 6V (Verkehrsverbund Luzern)

Modalsplit (Bauherr)

+ + + + + + +

*Das Gebietsmanagement versucht gebietsiibergreifende Daten zur Verfligung zu stellen.

Gemeindeverband LuzernPlus | Gebietsmanagement LuzernNord Seite 22|25



5 Anwendung in verschiedenen Projektphasen

Der vorliegende Leitfaden Mobilitat ist ein Arbeitsinstrument von der Studie bis zum Betrieb,
wie nachfolgende Grafik zeigt.

Leitfaden Mobilitat LuzernNord

Bebauungsplan Bauprojekt Betrieb
Studie Bauprojekt # -

Entwurf Fertigstellung Umsetzung
Mobilitatskonzept mit Mobilitatskonzept als Mobilitatskonzept mit

Fokus Strategie Beilage zur
Baubewilligung

Monitoring und
Controlling

Abbildung 6: Einbettung in den Planungsprozess

Bebauungsplan

Da die Art der geplanten Nutzungen und die Ausgestaltung des Parkplatzangebots einen
grossen Einfluss auf die zukinftige Mobilitét in der Uberbauung haben, muss der vorliegende
Leitfaden bereits in der Studienphase zur Erarbeitung des Bebauungsplans bertcksichtigt
werden. Die Bauherren missen sich Gedanken zur Zielgruppe, zu der Anzahl Parkplatzen,
zu den Flachen fur Sharing-Angebote und zur allfélligen Finanzierung von
Mobilitatsangeboten machen. Dabei ist das Angebot auf den Nachbargrundstiicken mit zu
bericksichtigen. Es empfiehlt sich in dieser Phase die Themen ,Ausgangslage” und
,Strategie“ des Mobilitdtskonzepts zu erarbeiten. Der Leitfaden kann auch als Grundlage fur
einen Architekturwettbewerb verwendet werden. In der Phase Bebauungsplan ist ausserdem
die Erschliessung an das Ubergeordnete Strassennetz rechtlich sicherzustellen.

Bauprojekt

Parallel mit der Erarbeitung des Bauprojekts muss das Mobilitdtskonzept ausgearbeitet
werden. Der Aufbau des Konzepts richtet sich nach Kapitel 4.7. Zu samtlichen funf
Stossrichtungen sollen konkrete Massnahmen formuliert werden, welche auf dem jeweiligen
Grundstiick umgesetzt werden. Zu beschreiben ist auch das bereits vor Ort vorhandene
Angebot (Nachbargrundstiicke, ganzes Gebiet, usw.). Damit der Umsetzung nichts im Wege
steht, soll auch die Finanzierung der Massnahmen geklart werden.

Betrieb

Bei Bezug stellt der Bauherr sicher, dass die Massnahmen umgesetzt und die Vorgaben
eingehalten werden. Das beinhaltet unter anderem die Bereitstellung der Sharing-Angebote,
von Gutschriften fir die Mieterschaft und den entsprechenden Informationsmaterialen.
Zudem sorgt der Bauherr daflr, dass die Gewerbemieter in den
Mobilitadtsmanagementprozess einsteigen. Hierzu ist der Vermieterin/Vermarkterin ein
entsprechender Auftrag zu erteilen.
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Abstimmung von Siedlung und Verkehr bei Planungs- und Bauvorhaben (ASV LU)

Zurzeit erarbeiten der Regionale Entwicklungstrager LuzernPlus, die Dienststellen vif und
rawi des Kantons Luzern sowie der Verkehrsverbund Luzern einen Teilrichtplan zur
Abstimmung von Siedlung und Verkehr bei Planungs- und Bauvorhaben aus. Kern bildet ein
Verkehrsnachweis, den alle Bauherren zu erbringen haben. Der Verkehrsnachweis soll
integrierter Bestandteil des Mobilitdtskonzept sein. Somit missen in LuzernNord die
Mobilitdtskonzepte gemass vorliegendem Leitfaden erstellt werden und mit den weiteren
geforderten Unterlagen von ASV LU eingereicht werden.
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